Anexa 2 la HCL nr. 216/25.05.2023

TEMA DE PROIECTARE
privind obiectivul de investitii

wSolutii ITS pentru transportul urban la nivelul Municipiului Targoviste — Etapa 11”7

1.Informatii generale privind obiectivul de investitii propus

1.1. Denumirea obiectivului de investitii: ,,Solutii ITS pentru transportul urban la nivelul
Municipiului Targoviste - Etapa 117

1.2. Ordonator principal de credite/investitor: U.A.T. MUNICIPIUL TARGOVISTE;

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar): nu este cazul,

1.4. Beneficiarul investitiei: U.A.T. MUNICIPIUL TARGOVISTE ;

1.5. Elaboratorul temei de proiectare: U.AT. MUNICIPIUL TARGOVISTE - Directia
Managementul Proiectelor.

2. Date de identificare a obiectivului de investitii:

2.1. Informatii privind regimul juridic, economic si tehnic al terenului si/sau al constructiei
existente documentatie cadastrala.

Terenul apartine domeniului public al Municipiului Targoviste Si este situat pe traseul mai multor
rute de transport intern.

2.2. Particularitati ale amplasamentului/amplasamentelor propus/propuse pentru realizarea
obiectivului de investitii, dupa caz:

a) Descrierea succinta a amplasamentului/amplasamentelor propus/propuse (localizare,
suprafata terenului, dimensiuni in plan:

Planul Urbanistic General al Municipiului Targoviste a fost aprobat in Sedinta de Consiliu Local
prin HCL nr. 9/1998, prelungit conform O.U.G. nr. 51/21.06.2018, prin HCL nr. 239/29.06.2018.

b) Relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile:
Reteaua de drumuri care leagd municipiul de importante repere regionale, nationale si internationale
este formata din: DN71, DN72, DN72A, DJ720, DJ711 si DJ712.

c) Surse de poluare existente in zona:
Municipiul Targoviste se incadreaza in categoria zonelor cu nivel de poluare mediu, in zona nu exista
surse de poluare care sa aiba un impact major asupra starii de sanatate a populatiei;

d) Particularitati de relief:

Municipiul Targoviste este situat in Campia Subcolinara a Targovistei, parte a Campiei Piemontane
fnalte a lalomitei (200-300 m altitudine), la zona de contact dintre Subcarpati si Campia Romana
propriu-zisa. Aceasta straveche asezare urbana are o altitudine maxima de 295 m deasupra nivelului
marii, cea minima fiind de 263 m, iar altitudinea medie absoluta este de 280 m;

fge v e

Pe zona ce se va interveni sunt identificate urmatoarele echipamente tehnico-edilitare care nu
necesita asigurarea lor - retele electrice de inalta si medie tensiune, retele de distributie apa rece si
canalizare, alte tipuri de retele (telefonie, iluminat public, cablu receptie TV), retele de gaze naturale;

f) Existenta unor eventuale retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/ protejare,
in masura in care pot fi identificate:



Nu pot fi identificate la aceasta etapa. Se vor respecta documentatiile tehnico-economice ce urmeaza
a fi intocmite in cadrul contractului de proiectare;

g) Posibile obligatii de servitute: nu este cazul;

h) Conditionari constructive determinate de starea tehnica si de sistemul constructiv al unor
constructii existente Tn amplasament, asupra carora se vor face lucrari de interventii, dupa caz:
Se va tine cont de prevederile si de cerintele Certificatului de urbanism care va fi emis in vederea
realizarii investitiei in functie de avizele si acordurile ce se vor obtine in cadrul fazelor complexe de
proiectare.

i) Reglementari urbanistice aplicabile zonei conform documentatiilor de urbanism aprobate -
plan urbanistic general/plan urbanistic zonal si regulamentul local de urbanism aferent: Planul
Urbanistic General al Municipiului Targoviste a fost aprobat in Sedinta de Consiliu Local prin HCL
nr. 9/1998, prelungit conform O.U.G. nr. 51/21.06.2018, prin HCL nr.239/29.06.2018.

j) Existenta de monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in
zona imediat invecinata; existenta conditionarilor specifice Tn cazul existentei unor zone
protejate sau de protectie:

Se va tine cont de prevederile si de cerintele Certificatului de urbanism care va fi emis in vederea
realizarii investitiei.

2.3. Descrierea succinta a obiectivului de investitii propus din punct de vedere tehnic si
functional:
a) Destinatie si functiuni:

Implementarea Sistemelor Inteligente de Management Urban/Local vor contribui la tranzitia
digitala a managementului localitatii si la implementarea conceputului de Smart City.

Sistemele de transport inteligente, precum si alte sisteme informationale vor sustine inovatia in
domeniul mobilitatii urbane si vor eficientiza masurile de mobilitate urbana durabila la nivel local.

Necesitatea implementarii acestor sisteme se fundamenteaza pe problemele identificate Tn
PMUD privind managementul traficului, respectiv inexistenta unui sistem integrat care sa optimizeze
functionarea in functie de valorile fluxurilor de trafic nregistrate pe bratele de patrundere in
intersectie si de caracteristicile de prioritate ale vehiculelor, inexistenta unei structuri adecvate pentru
monitorizarea si controlul eficient al vehiculelor de transport public n timp real.

Conceperea unei retele rutiere urbane organizata functional ierarhic este elementul central n
realizarea unei planificari strategice temeinice a retelei. Tn mod normal, pe toate strizile care nu sunt
parte din reteaua-schelet, ar trebui introduse elemente de calmare a traficului, si de reorientare a
priorititii dinspre autoturisme inspre pietoni si transport public. Tn acest sens implementarea
sistemelor de transport inteligente va conduce la cresterea sigurantei in trafic a cetatenilor, la
eficientizarea serviciului de transport public de calatori, contribuind astfel la adaptarea orasului la
noile cerinte Sociale si economice.

Toate acestea vor duce la dezvoltarea orasului si la cresterea calitatii vietii locuitorilor zonei
urbane.

Caracteristici, parametri si date tehnice specifice, preconizate:
Date tehnice:
Pentru o economie moderna de succes, abilitatea garantarii unui transport fluent si eficient de marfuri
si persoane este o0 cerinta fundamentala.
Proiectul propus va contine urmatoarele componente specifice domeniului ITS:
Sisteme inteligente de management urban: sistem de semafoare interconectate;
Dotarea si functionarea centrului de control al traficului;
Sisteme de avertizare privind adaptarea vitezei;
Sisteme de avertizare si asistenta anti-coliziune pentru conducatorii de vehicule, inclusiv
tramvaie;

ANANENRN



Sisteme de siguranta pentru zona cu lucrari;
Monitorizarea timpilor de célatorie si a vitezei;
Semnalizatoare cu mesaje dinamice;

Sisteme integrate de informare a calatorilor;
Sisteme de informare a participantilor la trafic.

ANENENENAN

Proiectantul este obligat sa faca investigatii suplimentare pentru determinarea situatiei
reale din teren, recomandandu-se vizitarea amplasamentului de catre proiectant inainte de
intocmirea ofertei.

Studiul de fezabilitate este documentatia tehnico-economica prin care proiectantul, fara
a se limita la datele si informatiile cuprinse in nota conceptuala si in tema de proiectare
analizeaza, fundamenteaza si propune minimum doui scenarii/optiuni tehnico-economice
diferite, recomandénd, justificat si documentat, scenariul/optiunea tehnico-economic(a)
optim(&) pentru realizarea obiectivului de investitii.

NOTA: Este obligatorie respectarea _masurilor prevazute in P.N.R.R. pentru implementarea
principiului ,,Do No Significant Harm” (DNSH) (“A nu _prejudicia in mod_semnificativ”), astfel
cum _este prevazut la Articolul 17 din Regulamentul (UE) 2020/852 privind instituirea unui cadru
care sa faciliteze investitiile durabile, pe toatd perioada de implementare a proiectului.

a) Durata minima de functionare, apreciata corespunzator destinatiei/functiunilor propuse -
conform prescriptiilor legale.

b) Numar estimat de utilizatori: aproximativ 93.563 de utilizatori.

¢) Nevoi/solicitari functionale:

Propunerea Studiului de Fezabilitate se va corela cu prevederile PUG al Municipiului
Targoviste si cu alte documentatii de urbanism aprobate in zona. La elaborarea proiectului se va tine
seama de problemele identificate in PMUD privind managementul traficului, respectiv inexistenta
unui sistem integrat care sa optimizeze functionarea in functie de valorile fluxurilor de trafic
inregistrate pe bratele de patrundere in intersectie si de caracteristicile de prioritate ale vehiculelor,
inexistenta unei structuri adecvate pentru monitorizarea si controlul eficient al vehiculelor de
transport public n timp real.

d) Corelarea solutiilor tehnice cu conditionarile urbanistice, de protectie a mediului si a
patrimoniului:
Vor fi respectate conditionarile urbanistice, de protectie a mediului si a patrimoniului cuprinse
in documentatia tehnico-economica ce va fi intocmita si in avizele detinatorilor de utilitati.
e) Stabilirea unor criterii clare in vederea solutionarii nevoii beneficiarului:
Principalele beneficii aduse de implementare vizeaza:

% Siguranta - Beneficiile sub aspectul sigurantei variaza, in functie de aplicatie, de la calmarea
fluxului de trafic prin controlul semafoarelor, pana la initiativele de control al respectarii limitelor de
viteza si o mai buna intretinere in functie de conditiile climatice sau asigurarea securitatii calatorilor
si conducatorilor auto prin intermediul sistemelor de supraveghere instalate in interiorul vehiculelor.

Beneficiile economice sunt legate de reducerea cheltuielilor determinate de accidente sau acte de
violenta si vandalism.

< Mobilitatea - Imbunatitirea mobilitatii se traduce prin scurtarea timpului de deplasare sau a
intarzierilor, precum si prin economiile bugetare legate de timpii de deplasare si respectarea
graficelor de timp.

% Eficienta energetica si protectia mediului — Beneficiile in domeniul energiei si protectiei
mediului se refera la imbunatatirea sustenabilitatii ecologice in zonele urbane si se traduc prin
reducerea consumului de carburanti si a emisiilor poluante.

% Productivitatea si eficienta - Beneficiile sub aspectul productivitatii si eficientei sunt
consemnate sub forma economiei de costuri pentru furnizorii de servicii de transport, calatori sau
transportatorii de marfuri.



% Satisfactia utilizatorului - Satisfactia utilizatorului este scopul ultim al tuturor interventiilor.
Satisfactia utilizatorului poate fi directa (informarea conducatorilor auto, informarea in timp real a
pasagerilor etc.), rezultat al initiativelor legate de mobilitate sau eficienta care au un impact asupra
vietii de zi cu zi a utilizatorului, sau indirecta, prin imbunatatirea sigurantei, sustenabilitatii ecologice
sau productivitatil.

Se va elabora un proiect complex si integrat care sa raspunda comenzii sociale.

2.4. Cadrul legislativ aplicabil si impunerile ce rezulta din aplicarea acestuia:

Elaborarea documentatiilor se va face cu respectarea continutul cadru si exigentelor stabilite
de legislatia si reglementarile tehnice in constructii in vigoare, dintre care enumeram:
a) Legea nr. 98/2016 privind atribuirea contractelor de achizitie publica, cu modificarile si
completarile ulterioare;
a) Hotararea nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-
economice  aferente  obiectivelor/proiectelor  de  investitii  finantate  din  fonduri
publice;
b) Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii;
c) Legeanr. 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii, republicata;
d) Hotarareca Guvernului nr. 300/2006 privind cerintele minime de securitate si sanitate pentru
santierele temporare sau mobile;
e) Legea nr. 307/2006 privind apararea impotriva incendiilor, cu modificarile si completarile
ulterioare;
f) Hotararea Guvernului nr. 925/1995 pentru aprobarea Regulamentului de verificare si expertizare
tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor;
g) Legea nr. 500/2002 privind finantele publice;
h) Normative tehnice si STAS-uri incidente.

Lista de mai sus nu va fi considerata exhaustiva. Se vor respecta legislatia, normativele si
standardele specifice, aplicabile, aflate in vigoare la data executarii serviciilor de proiectare.

CONTRASEMNEAZA PENTRU LEGALITATE,
PRESEDINTE DE SEDINTA, SECRETARUL GENERAL
AL MUNICIPIULUI TARGOVISTE,
ing. Paul-Ciprian Patic jr. Chiru-Citilin Cristea



